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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Das Limmattal zwischen Zirich und Baden ist eine der dynamischsten Regionen der
Schweiz. Zwischen den Hligelziigen Lageren / Altberg und Heitersberg konzentrieren sich
auf engstem Raum die Limmat, die Bahnlinie Zirich-Bern resp. Zurich-Basel, die Autobahn
A1, Haupt- und Verbindungsstrassen sowie Wander- und Velowege. Mitten in diesem Raum
befinden sich die beiden Gemeinden Killwangen und Spreitenbach mit insgesamt gut
14’500 Einwohnerinnen und Einwohnern und rund 9’000 Arbeitsplatzen. Urspringlich am
Fuss des sldlichen Higelzugs gelegen, breitete sich das Siedlungsgebiet der beiden Ge-
meinden immer weiter ins Tal hin aus und wuchs mit der Zeit vollstandig zusammen. Im
Grenzraum der beiden Gemeinden treffen auf kleinem Raum unterschiedlichste Siedlungs-
strukturen und Nutzungen aufeinander. Zwischen den Bahngleisen und der Land-/Zir-
cherstrasse (Kantonsstrasse K274) dominieren grossvolumige Industrie- und Lagerhallen
von Logistikunternehmen. Im Bereich stdlich der Land-/Zlrcherstrasse bis zur Bahn-
hofstrasse haben sich insbesondere Gewerbebetriebe und Einkaufsmarkte niedergelassen.
Das Gebiet stdlich der Bahnhofstrasse ist von Wohnbauten unterschiedlichen Alters ge-
pragt. Durch die unterschiedlichen Nutzungen weist der Grenzraum auch in stadtebaulicher

Hinsicht eine grosse Heterogenitat auf.

Seit Dezember 2022 fuhrt die Limmattalbahn (LTB) von Zirich Altstetten tGber Schlieren,
Dietikon und Spreitenbach bis nach Killwangen. Sie durchquert den Grenzraum der beiden
Gemeinden als Linie 20 im 15 Minuten-Takt und verlauft entlang der Land-/Zircherstrasse,
bis sie auf dem Gemeindegebiet von Killwangen in die Bahnhofstrasse einbiegt und zum
Bahnhof Killwangen-Spreitenbach fihrt. Die LTB ist ein wichtiger Impulsgeber fur die rdum-

liche Entwicklung der umliegenden Gebiete.

Die Rdumliche Entwicklungsstrategie 2030 (RES 2030) der Gemeinde Spreitenbach sieht
vor, die Landstrasse nach Westen in Richtung Bahnhof Killwangen-Spreitenbach aufzuwer-
ten und zu einer eigentlichen Stadtstrasse, dem «Spreiti-Boulevard» auszubauen. Der Bau
der LTB soll als Anstoss genommen werden, um diese Ziele langfristig umzusetzen. Daftr
soll der Strassenraum von Fassade zu Fassade betrachtet, aufgewertet und siedlungsver-

traglich ausgestaltet werden.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach wollen die zuklnftigen Planungsabsichten im
Grenzraum beider Gemeinden (Bahnhof Killwangen-Spreitenbach bis Furttalstrasse Sprei-
tenbach) gemeinsam angehen und in einer geeigneten Form konkretisieren, abstimmen

und festhalten.

2019 haben die beiden Gemeinden unter Beizug von Fachexperten verschiedener stadte-
baulicher Disziplinen sowie Vertretenden von Kanton und Gemeinden eine Testplanung
durchgefihrt. Dabei wurden zwei interdisziplinar zusammengesetzte Teams beauftragt, die
Entwicklungspotenziale hinsichtlich der funktionalen Zusammenhange sowohl im Verkehr
als auch fir das Siedlungsgefiige und die Nutzungen auszuloten und Vorstellungen Uber die
zukunftige Entwicklung des Grenzraums Killwangen-Spreitenbach zu entwickeln. Dabei
wurde ein besonderes Augenmerk auf die Entwicklung im Zusammenhang mit der Realisie-

rung der Limmattalbahn gelegt.
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Die Testplanung konnte Ende 2019 abgeschlossen werden. Das Resultat liegt in Form eines
Syntheseberichts vor. Darin wird fur das Planungsgebiet ein moglicher Zielzustand in einer
unbestimmten Zukunft bis 2030 und dariber hinaus aufgezeigt. Die Resultate (Synthesebe-
richt und -plan) sowie das weitere Vorgehen wurden von den Gemeinderaten beider Ge-
meinden im Marz (Spreitenbach) bzw. April 2021 (Killwangen) beschlossen. Mit dem Be-
schluss legten die Gemeinderate auch das weitere Vorgehen fest: Das aus der Testplanung
hervorgegangene Entwicklungskonzept soll unter Berticksichtigung der Anliegen der be-
troffenen Grundeigentimer Uberarbeitet und die Inhalte des Konzepts in einen regionalen

Sachplan Uberfuhrt werden.

Im Herbst 2020 wurden die Resultate der Testplanung den betroffenen Grundeigentiimern
zur Vernehmlassung unterbreitet. Aus den hervorgegangenen Erkenntnissen wurden die
tragfahigen Inhalte aus der Testplanung herausgeschalt und konkretisiert. Die gemeinde-

Ubergreifende Abstimmung der Planungen erfolgt auf dieser Basis.

Zur Regelung Gberkommunaler Sachbereiche der raumlichen Entwicklung kdnnen Gemein-
den regionale Sachpléane gemass § 12a BauG erlassen. Der Regionale Sachplan «Grenzraum
Killwangen-Spreitenbach» regelt die fur die Umsetzung der gemeinsamen Entwicklungs-
ziele und Planungsabsichten erforderlichen Massnahmen und legt das hierzu notwendige

Vorgehen und Zeithorizonte fest. Er ist behordenverbindlich.

Die mit der Testplanung aufgebrachten Entwicklungsvorschlage haben teils sehr innovati-
ven Charakter und mussen in unterschiedlichen Zeithorizonten betrachtet werden. Die Her-
ausforderung im regionalen Sachplan besteht entsprechend darin, auf Basis der vorange-
gangenen Planungen eine gemeinsame Planungsgrundlage zu schaffen, auf welcher fur die
beteiligten Gemeinden behordenverbindliche Massnahmen und zielfihrende Zeithorizonte

far deren Umsetzung festgelegt werden konnen.

1.2 Gesetzliche Grundlagen, Aufgaben und Verbindlichkeit

Der regionale Sachplan «Grenzraum Killwangen-Spreitenbach» ist ein iberkommunales Pla-
nungsinstrument nach § 12a BauG. Er dient der Abstimmung der rdumlichen Entwicklung
und der erforderlichen Planungsmassnahmen unter den Gemeinden Killwangen und Sprei-
tenbach. Die formale Ausgestaltung eines regionalen Sachplanes ist frei. Die Inhalte richten
sich nach § 1 BauV.

Der regionale Sachplan zeigt die erwiinschte raumliche Entwicklung auf und koordiniert die
Bestrebungen der beiden Gemeinden. Er setzt sich aus dem vorliegenden Sachplantext, der
Sachplankarte sowie dem Planungsbericht nach Art. 47 zusammen und bildet die Grundlage

far die Entwicklung, insbesondere fir weitere Planungsverfahren.

Der regionale Sachplan wird von den Gemeinderaten der Gemeinden Killwangen und Sprei-
tenbach beschlossen. Er erhalt seine Rechtswirkung mit der Genehmigung durch den Regie-

rungsrat. Der regionale Sachplan ist nicht grundeigentimerverbindlich.

Fir die kommunalen Behorden verbindlich sind die in Kapitel 3 formulierten Entwicklungs-
ziele sowie die als Festlegung markierten Ziele und Grundséatze in Kapitel 4 mit dazugehori-

ger Ubersicht und Koordination in Kapitel 5.
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Einbezug Offentlichkeit Die Behorden sorgen dafiir, dass die Bevdlkerung in geeigneter Weise mitwirken kann (§ 3
BauG). Insbesondere orientieren sie die Offentlichkeit (iber die Inhalte, Ziele und Massnah-
men des Planwerks. Sie nehmen Anliegen und Eingaben der Bevdlkerung im Sinne einer

Mitwirkung entgegen. Nach der Mitwirkung wird der Sachplan bereinigt.

1.3 Planungsgegenstand

Planungsperimeter Der Planungsperimeter umfasst den Grenzraum der Gemeinden Killwangen und Spreiten-

bach (Bahnhof Killwangen-Spreitenbach bis Furttalstrasse Spreitenbach) mit einer Gesamt-

flache von ca. 46 Hektaren. Das betroffene Gebiet ist heute vollstandig bebaut.

Abbildung 1 — Planungsperimeter «Grenzraum Killwangen-Spreitenbach» (Grundlage: AGIS, 2021)

14 Bestandteile und Genehmigungsinhalt

Der Regionale Sachplan «Grenzraum Killwangen-Spreitenbach» besteht aus dem vorliegen-
den Sachplantext und der angehangten Sachplankarte Massstab 1:2'500.

Erganzend wirkt der Planungsbericht gemass RPV Art. 47 sowie dessen Beilagen:

—  Stellungnahmen des Kantons Aargau (BVU)
— Mitwirkungsbericht der offentlichen Auflage

—  Bericht des Begleitgremiums zur Testplanung

Die verbindlichen Inhalte (Entwicklungsziele und Festlegungen) sind im vorliegenden Sach-
plantext rot hinterlegt.

PLANAR 6/37



Regionaler Sachplan

Grenzraum Killwangen-Spreitenbach | Sachplantext

2 Entwicklungskonzept Grenzraum

Gemeinsame Planung Die beiden Gemeinden erfahren durch die 2. Etappe der Limmattalbahn einen starken Im-
puls auf die angrenzenden Raume. Dieser Entwicklungsschub wird im Grenzraum als Anlass
zur Zusammenarbeit verstanden. Gemeinsam werden Ideen und Planungen entwickelt, die
einen addaquaten Umgang mit den Verdnderungen als Ziel haben und dementsprechend
aufeinander abgestimmt sind. Aufbauend auf den Erkenntnissen aus der Testplanung ent-
stand eine Vision fur den kinftigen Grenzraum, der sich durch ein integrales Verstandnis
auszeichnet:

Vision Entsprechend den raumlichen Potenzialen findet grenzibergreifend eine qualitdtsvolle

«Killwangen-Spreitenbach» Siedlungsentwicklung statt, welche mit attraktiven Wohn-, Wirtschafts- und Erholungsradu-

men fir eine hohe Lebensqualitat sorgt. Ein vielseitiges Wohnangebot und ein interessan-

ter Nutzungsmix nehmen die Bedurfnisse der Bevolkerung auf. Die «Neue Bahnhofstrasse»
bildet zusammen mit markanten Gebauden und einer angemessenen Platzsituation eine
neue Adresse fir den Bahnhof Killwangen-Spreitenbach. Nordlich der Land-/Zlrcherstrasse
wird eine Transformation zu arbeitsplatz- und wertschépfungsintensiver Nutzung stattfin-
den, wahrend neben dem Gleisraum der SBB nach wie vor Nutzungen mit erhohtem Ver-
kehrsaufkommen moglich sind. Eine effiziente Mobilitatssituation fir alle Verkehrsteilneh-
menden verbindet den Grenzraum zusatzlich und verknUpft ihn mit reizvollen Verbindun-
gen an die angrenzenden Naherholungsraume. Klimatische und ¢kologische Aspekte wer-

den selbstverstandlich in der Entwicklung berlcksichtigt und integriert.

Gebietseinteilung Ubergeordnet steht die Leseart der Landschaft «Limmattal» mit ihren pragenden Langs-

strukturen:

— Die Limmat,
— flankierende, bewaldete Higelzlge,
— die Infrastrukturen Autobahn, Eisenbahnlinie, Haupt- und Verbindungsstrassen und

neu die Limmattalbahn.

In der Testplanung wurde dieses Verstandnis des Limmattals bestatigt und fur den Grenz-

raum entsprechend konkretisiert:

1. Die pragenden Liangsverbindungen (Land-/Zurcherstrasse, Bahnhofstrasse, Industrie-
strasse) werden zukunftsorientiert erweitert, bzw. erganzt oder angepasst.
2.  Mehrere Querverbindungen werden als identitatsbildende Routen entlang Hotspots

(best. und neue charakteristische Orte) aktiviert.

Resultierend entsteht ein Siedlungsnetz mit erkennbaren Teilgebieten, die jeweils eigen-
standige Entwicklungs-, Nutzungs- und charakteristische Vorgaben aufweisen. Auf diesen
Teilgebieten basiert der thematische Inhalt des Regionalen Sachplans «Grenzraum Killwan-

gen — Spreitenbach.
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3 Entwicklungsziele

Ubergeordnete Ziele Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach beachten die nachfolgenden, gemeinsam ge-
setzten Entwicklungsziele wahrend der Planung und Entwicklung des Grenzraumes (behér-

denverbindlicher Genehmigungsinhalt):

a) Sicherstellung der gemeinsamen Umsetzung der angestrebten Entwicklung des Grenz-
raumes durch die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach.

b) Stadtebaulich qualitatsvolle Weiterentwicklung des Grenzraumes zum attraktiven
Wohn-, Wirtschafts- und Erholungsgebiet.

c) Sicherstellung der funktionalen Verbindungen innerhalb des Grenzraumes sowie in die
angrenzenden Quartiere beider Gemeinden.

d) Sicherstellung einer angemessenen Nutzungsvielfalt und -verteilung von Wohnen, Ge-
werbe und Industrie sowie publikumsorientierten Nutzungen.

e) Berlcksichtigung der notwendigen Anpassungen des Siedlungsgebiets zugunsten der
okologischen Leistung des Bodens, der Forderung der Biodiversitdt, der Anpassung an
den Klimawandel sowie einer hohen Lebensqualitat.

f)  Sicherstellung einer qualitativ hochstehenden Gestaltung des 6ffentlichen Raumes in-
nerhalb des gesamten Grenzraumes, welche einheitlichen Gestaltungsgrundsatzen
folgt und zur Identitatsstiftung beider Gemeinden beitragt.

g) Umsetzung von Massnahmen flr einen effizienten Energieeinsatz mit Warme- und Kal-

teverblnden.

Neue Bahnhofstrasse

——— Gemeindegrenze Y

000¢

Umweltarena

Abbildung 2 — Gesamtiibersicht Grenzraum Killwangen - Spreitenbach (PLANAR, 2021)
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4 Sachthemen

Die Sachthemen bilden das Kernelement des Regionalen Sachplan Grenzraum Killwangen —
Spreitenbach und erfolgen in Abstimmung mit dem Sachplan. Die behérdenverbindlichen

Festsetzungen (Genehmigungsinhalte) sind je Sachthema mit roten Boxen markiert.

4.1 Klima und Umwelt

Im Siedlungsgebiet kdnnen je nach Bebauung, Versiegelungsgrad und Durchliftungssitua-
tion Warmeinseln entstehen. Dieser Effekt wird sich mit dem fortschreitenden Klimawan-
del, welcher vor allem dem Ausstoss von Treibhausgasen zuzuschreiben ist, weiter verstar-
ken. Die zunehmende Hitzebelastung innerhalb von Siedlungsgebieten wirkt sich negativ
auf das Wohlbefinden der Menschen aus. Die frihzeitige Bertcksichtigung der Klimaveran-
derungen in der Planung erhoht die kiinftige Aufenthaltsqualitat und verringert das Scha-
denspotenzial sowie die Kosten fiir eine spdtere Anpassung an den Klimawandel massge-
blich.

Der Grenzraum Killwangen Spreitenbach weist tagsiber bereits heute eine starke bis teil-
weise sogar sehr starke Warmebelastung auf. Der Warmeinseleffekt ist auch in der Nacht
deutlich spirbar und fihrt innerhalb des Grenzraums gebietsweise zu einer hohen nachtli-

chen Uberwirmung.

Im gesamten Grenzraum sind daher Massnahmen zur Verbesserung der thermischen Situa-
tion und zur Umsetzung einer hitzeangepassten Siedlungsentwicklung angezeigt. Mit geziel-
ten Massnahmen sollen die Uberwdrmung im Siedlungsgebiet vermieden und vulnerable
Gebiete entlastet werden. Gemass dem Leitfaden zur Hitzeangepassten Siedlungsentwick-
lung, 2021 des Kantons Aargau wird mit den folgenden tbergeordneten Handlungsansat-

zen eine grosse Wirksamkeit erzielt:

— Kaltluftentstehungsgebiete sichern

—  Frischluftkorridore und Kaltluftleitbahnen freihalten

—  Klimaoptimierte Bebauung umsetzen

—  Offentliche Freirdume als Erholungs- und Entlastungsraume sichern
— Beschattete Fuss- und Velowegverbindungen realisieren

—  Verkehrsinfrastruktur vor Uberhitzung schiitzen

—  Vielfaltige Grinrdume im Wohn- und Arbeitsumfeld schaffen

—  Sickerfdhige und begriinte Oberflachen fordern

— Regenwasser speichern und wiederverwenden

— Gebaude begriinen (Fassaden und Dach)

Im Sinne eines ganzheitlichen Ansatzes und um dem fortschreitenden Klimawandel entge-

genzuwirken ist zudem eine Reduktion der Treibhausgas-Emissionen anzustreben.

Ein nachhaltiges und sicheres Wassermanagement wird ber den gesamten Grenzraum an-
gestrebt und arealspezifisch in der spateren Umsetzung behandelt. Im heutigen Zustand,
mit vielen versiegelten Bodenflachen, beinhaltet der Grenzraum mehrere Gebiete mit Ge-
fahrdungspotenzial durch Starkregenereignisse. Zudem geht vom Uber weite Strecken ein-

gedolte und naturfremde Hinterbergenbach ein Gefahrenpotenzial durch Hochwasser aus.
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Bioklimatische Belastungssitu-
ation (Bewertung PET):

extreme Belastung
sehr starke Belastung

. starke Belastung
maessige Belastung
schwache Belastung

Aufenthaltsqualitat Grun-
/Freiflachen bezlglich Warme-

belastung:

- hoch

massig
gering
sehr gering

Bioklima (Bewertung War-
meinseleffekt):

ginstig

weniger glnstig

. ungiinstig
. Sehr ungiinstig

Bioklimatische Bedeutung der
Grin- und Freiflachen:

gering
mittel
hoch

I sehrhoch

Kaltluftstromungsfeld:

A =05 [mis]
A 0.5-1[mis]
A 1-2[mis]
A =21mis]

Kaltlufteinwirkbereich im Sied-
lungsgebiet:

Abbildung 4 — Klima: Planhinweiskarten Tag (AGIS, 2021)
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Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach treiben eine hitzeangepasste Siedlungsent-
wicklung und Massnahmen gegen die zunehmende Uberwarmung mit geeigneten Mitteln

voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsatzen:

— Im gesamten Grenzraum sind Voraussetzungen fir eine hitzeangepasste Siedlungs-
entwicklung im Sinne einer proaktiven Absicht zu schaffen.

— Die Strassenraume Land-/Zurcherstrasse, Neue Bahnhofstrasse und Industriestrasse
sind mit vielen, mittel- bis grosskronigen Baumen zu strukturieren und beschatten.

— Die Querverbindungen sind in Abstimmung mit der Begehbarkeit mdglichst unversie-
gelt auszugestalten und gut zu durchgriinen.

— Im gesamten Grenzraum ist eine sehr gute Durchgriinung anzustreben und ein hoher
Grunflachenanteil sicherzustellen.

— Dachbegrinungen sind nach den erhéhten Anforderungen SIA 318/312 auch zusam-
men mit Photovoltaikanlagen zu ermaoglichen.

— Im Grenzraum und darUber hinaus ist das klimatische System zu erhalten und wo no-
tig zu optimieren. Im Besonderen sind die grossraumlichen Kaltluftentstehungsge-
biete am Heitersberg zu erhalten, Frischluftkorridore und Kaltluftleitbahnen mit ge-
eigneten baulichen Strukturen sicherzustellen und bauliche Blockaden so weit als
moglich aufzuheben.

— Esist zu prufen, ob die Offenlegung des eingedolte Hinterbergenbach 6kologische
und hochwassersicherheitstechnische Mehrwerte erbringen kann.

—  Uber den gesamten Grenzraum sind Massnahmen zur Férderung der Biodiversitat
vorzusehen.

— Im gesamten Grenzraum ist eine energetisch nachhaltige Entwicklung anzustreben.
Insbesondere sind Emissionswerte von Treibhausgasen (bspw. von Kohlenstoffdioxid

C02) auf ein Minimum zu reduzieren.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach setzen die angestrebte Durchgrinung des
Grenzraumes (bspw. mittels Grinflachen- oder Griinvolumenziffer) und die Anforderungen

an die Dachbegrinung in ihren Bau- und Nutzungsordnungen um.

Die Gemeinden fordern stufengerecht die erforderlichen Massnahmen fir eine hitzeange-
passte Siedlungsentwicklung (Durchgriinung, Entsiegelung, Beschattung, Freihaltung Frisch-
luftkorridore etc.) in Planungsverfahren (Gestaltungsplane u.dgl.) und Varianzverfahren

(bspw. Architekturwettbewerbe u.dgl.) ein.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach setzen eine hitzeangepasste Siedlungsent-
wicklung bei samtlichen Bau- und Planungsvorhaben der 6ffentlichen Hand um. Im Beson-
deren sorgen sie mit Baumpflanzungen sowie Massnahmen zur Férderung der Biodiversitat
flr die Beschattung und Durchgriinung der 6ffentlichen Strassen- und Freiraume (vgl. Kap.
4.3.5 Landstrasse Sud).

Vom mehrheitlich eingedolten Hinterbergenbach geht eine geringe bis mittlere Gefdhrdung
durch Hochwasser aus. Die Gemeinde Killwangen prifen im Rahmen von allenfalls betroffe-

nen Umsetzungsetappen der Querverbindungen, ob der Bach zugunsten der Okologie, der
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Aufenthaltsqualitdt und der Gefahrenminimierung durch Hochwasser offengelegt werden
kann (vgl. Kap. 4.4.2 Querverbindungen).

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach nutzen ihren Spielraum, um die Reduktion der
Treibhausgasemissionen bei sémtlichen Bau- und Planungsvorhaben (bspw. Gestaltungs-

plane, Baubewilligungen u.dgl.) einzufordern und umzusetzen.

4.2 Akustik und Larm

Das Planungsgebiet ist durch mehrere Larmquellen belastet. Einerseits sind es die Eisen-
bahnlinie Zirich — Baden und die Autobahn A1, die beide sehr hohe Emissionen aufweisen,
andererseits sind es auch die Kantonsstrasse K 274 (Zircherstrasse) sowie die Gemein-
destrassen (Industriestrasse und Bahnhofstrasse), die ebenfalls hohe Emissionen verursa-
chen. Zuséatzlich kommt der Rangierbahnhof Limmattal dazu, der vor allem nachts hohe

Larmemissionen verursacht.

Abbildung 7 — Ldrmbelastung durch Strassenverkehr Tag (BAFU, 2023)
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Abbildung 8 — Ldrmbelastung durch Eisenbahnverkehr Nacht (BAFU, 2023)

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach beachten bei der Siedlungsentwicklung friih-
zeitig die Larmproblematik vor Ort und berlcksichtigen in ihrer Planung die Aspekte der

Klangraumgestaltung. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsatzen:

— Vom Strassenlarm betroffene Gebiete reagieren mit geeigneten Grundrissen sowie
nicht-larmempfindlichen Erdgeschossnutzungen zur Reduktion der Larmbelastung.

— Vom Eisenbahnldarm betroffene Gebiete reagieren mit geeigneten Baumassen (Larm-
riegel) und larmunempfindlichen Gewerbenutzungen entlang der Gleise zur Reduk-
tion der Larmbelastung.

— Der Umgang mit der teilortlich herausfordernden Larmbelastungen ist in den weite-

ren Verfahren bei Projektierungen von Beginn weg zu bericksichtigen.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach koordinieren ihre Massnahmen zur Larmre-
duktion der betroffenen Gebiete. Sie beachten die Aspekte der Klangraumgestaltung bei
der Beurteilung von Planungen und Bauvorhaben im Grenzgebiet als Bestandteil der Auf-

enthaltsqualitat.
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4.3 Stadtebau und Freiraum

Der Grenzraum der Gemeinden Killwangen und Spreitenbach ist heute gepragt durch eine

heterogene Bebauung. Hohe fensterlose Lagerhallen, mehrheitlich im Osten, wechseln sich
ab mit Biro-, Verkaufs- oder Industriebauten, welche die Gebiete im Stiden und im Westen
pragen. Freiraume erscheinen meist als Restflachen, ein Gestaltungswille ist vielerorts nicht

oder nur schwer erkennbar.

Die Festlegungen hinsichtlich des Stadtebaus und der Freirdume erfolgen deshalb geglie-
dert nach charakteristischen Teilgebieten. Nérdlich des Bahnhofs Killwangen-Spreitenbach
liegt das zukinftig arbeitsplatzintensive Gebiet Bahnhof Nord. Das Bahnhofareal setzt sich
aus dem Bahnhofsplatz und seinen unmittelbar angrenzenden Gebaudetiefen zusammen.
Die Neue Bahnhofstrasse bildet mit der betroffenen Umgebung ein eigenes Teilgebiet. Ent-
lang der zuklnftigen Einfahrt der Industriestrasse breitet sich in Richtung Osten und nord-
lich der Landstrasse das Arbeitsplatzgebiet aus. Stdlich davon liegt das Mischquartier Land-
strasse Sud. Die Land-/Zircherstrasse wird als neue, zentrale Achse mit ortsbildpragendem

Strassenraum festgehalten.

N
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0 Y
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Abbildung 9 — Ubersicht Teilgebiete (PLANAR, 2021)
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4.3.1 Bahnhof Nord o

Das Gebiet nordlich des Bahnhofs Killwangen-Spreitenbach ist sehr gut mit dem 6ffentli-
chen Verkehr erschlossen. Durch die Insellage zwischen der Bahnlinie und der Autobahn
und die entsprechende Larmbelastung haben sich hier Gewerbe- und Industriebetriebe an-
gesiedelt. Im Westen, an der Limmat, befindet sich die Klaranlange der Gemeinden Killwan-
gen und Spreitenbach. Die Erschliessung des Areals ist bedingt durch die Héhenspriinge nur
sehr reduziert ausgebaut. Trotzdem wird die Verbindung nach Wirenlos heute auch als

Ausweichstrecke fir den motorisierten Individualverkehr benutzt.

Trotz der herausfordernden Lage besteht in dem Gebiet nérdlich des Bahnhofes ein Ent-
wicklungspotenzial. Aufgrund der guten OV-Erschliessung und der schwierigen Erschlies-
sung fur den motorisierten Verkehr eignet sich das Gebiet im Besonderen zur Ansiedlung

von autoarmen Arbeitsnutzungen.

Festlegungen (behdrdenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinde Killwangen treibt die Entwicklung des Gebiets Bahnhof Nord mit geeigne-

ten Mitteln voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsatzen:

— Im Gebiet sollen vorwiegend autoarme Arbeitsnutzungen angesiedelt werden; fla-
chen- und verkehrsintensive Gewerbenutzungen, namentlich Logistikbetriebe, sind
ausgeschlossen.

— Die kunftigen Bauten reagieren baulich auf die herausfordernde Lage (Larm und Emis-
sionen) zwischen Bahnlinie und Autobahn.

— Eine alternative Verkehrsfiihrung zwischen Killwangen und Wirenlos fir den motori-
sierten Individualverkehr ist zu prifen; eine allfallige neue Verkehrsfiihrung muss auf
die Umsetzung des Bahnhofplatzes abgestimmt werden.

— Die Anschlussqualitdt und -kapazitit an das OV-Netz ist zu gewahrleisten bzw. bei Be-
darf zu verbessern.

— Die Abwasserreinigungsanlage Killwangen-Spreitenbach ist im Bestand gesichert.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinde Killwangen definiert das Gebiet fir arbeitsplatzintensive, autoarme Nutzun-

gen in ihrer Bau- und Nutzungsordnung.

Der Anschluss der Verbindung nach Wirenlos an den Bahnhofplatz und eine allfallige alter-
native Verkehrsfiihrung werden im Vertiefungsverfahren zum Bahnhofareal geklart (vgl.
Kap. 4.3.2 Bahnhofareal). Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren

kommunalen Gesamtplan Verkehr den Ergebnissen der Vertiefungsstudie an.

Bei der Umsetzung ist auf einen qualitatsvollen Stadtebau zu achten. Dazu gehoéren qualita-
tiv und quantitativ gute Rahmenbedingungen zu Freiflachen fir Arbeitsnehmende und Be-
suchende (zum Beispiel Flachen fir Arbeitnehmende wie Poket Parks, Dachgérten, beschat-
tete Sitzgelegenheiten usw.). Bei der Qualitdt der Bauten und Anlagen ist auf die Silhouet-
tenbildung, stadtebauliche Akzente oder eben keine, die Beschilderung, begriinte Dacher,

attraktive gemeinsam nutzbare Flachen usw. zu achten. Zwischen den verschiedenen
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Grundstlcken ist eine gute Durchwegung fir Arbeitnehmende und Besucher sicherzustel-
len (autoarmes Gebiet soll auf Velos, Trottinette usw. ausgerichtet werden). Das Verkehrs-

aufkommen ist Gber Mobilitatskonzepte zu lenken.

4.3.2 Bahnhofareal e

Der Bahnhofplatz wird gepragt von der Endstation der Limmattalbahn und einem grossen
Busbahnhof. Zudem treffen hier unterschiedliche Verkehrsachsen und Verkehrstrager wie
zum Beispiel die Verbindung nach Wiirenlos zusammen. Topografisch liegt der Bahnhof mit
dem grossen Vorplatz auf einer Zwischenebene. Gegen Norden fallt die Topografie in Rich-
tung Limmat ab. Eine Ebene hoher im Siden verlauft die Land-/Zurcherstrasse. Durch diese

topografische Situation erscheint der Ort gegentber dem Dorf Killwangen heute isoliert.

Der Bahnhof Killwangen-Spreitenbach im Zusammenspiel mit dem Bahnhofplatz und dem
oOstlich anschliessenden Gebiet rund um die Neue Bahnhofstrasse (vgl. Kap. 4.3.3 Neue
Bahnhofstrasse) wurde als Schlisselstelle fir die kiinftige Entwicklung des gesamten Grenz-
raumes erkannt. Die reibungslose Abwicklung des Verkehrs, die beengten raumlichen Ver-
haltnisse und die topografische Situation bilden die zentralen Herausforderungen fir eine
addquate Platzbildung und Adressierung. Die Realisierung der Limmattalbahn wird dabei als
Chance gesehen, um die Entwicklung des Bahnhofareals mit einer der Bedeutung angemes-
senen, qualitatsvollen Platzsituation voranzutreiben und dem Bahnhof eine neue Zentralitat

zu verleihen.

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinde Killwangen treibt die Entwicklung des Bahnhofareals und des zugehorigen
Bahnhofplatzes mit geeigneten Mitteln voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden

Grundsatzen:

— Am Bahnhof Killwangen-Spreitenbach wird eine der Bedeutung angemessene, quali-
tatsvolle Platzsituation geschaffen.

—  Der Platz und damit das ganze Bahnhofareal wird besser an die Gemeinden auf der
Ebene der Land-/Zurcherstrasse angebunden.

— Der Verkehr ist sicher und verkehrsberuhigt Gber die Platzflache und die neue Bahn-
hofstrasse zu fihren.

— Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs ist so weit als moglich zu reduzieren.
Der Durchgangsverkehr ist auf ein Minimum zu beschrdanken, wahrend Quellverkehr
zu ermoglichen ist.

— Essind Voraussetzungen fir eine hohe Vernetzungs- und Aufenthaltsqualitat zu

schaffen.

Umsetzung / Realisierung

Um eine qualitatsvolle Entwicklung des Bahnhofareals mit dem zugehoérigen Bahnhofplatz
sicherzustellen, fihren die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach als Grundlage fir die
weiteren Planungsschritte eine Vertiefungsstudie (bspw. Studienauftrag) unter Einbezug

samtlicher relevanter Akteure durch. Die Federfiihrung liegt bei der Gemeinde Killwangen.

Der Fokus dieser Vertiefungsstudie liegt u.a. auf der Klarung der Schnittstellen zwischen
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dem Bahnhofplatz, den anschliessenden Erdgeschossnutzungen, der Plausibilitdt von Nut-
zungsintensitaten und -dichten mit unterschiedlichen Offentlichkeitsgraden, méglichen
ortsbaulichen Akzenten, dem Einbezug der Idee der Neuen Bahnhofstrasse (vgl. Kap. 4.3.3
Neue Bahnhofstrasse) und der Verkehrsverbindung nach Wiirenlos inklusive méglicher Aus-
wirkungen auf das Gebiet Bahnhof Nord (vgl. Kap. 4.3.1 Bahnhof Nord). Ziel der Studie ist
die Schaffung der Grundlagen flr eine koharente, raumlich und zeitlich abgestimmte Ent-

wicklung des Bahnhofareals.

Das geeignete Planungsinstrument zur Umsetzung der Entwicklungsziele wird auf Basis der
Ergebnisse der Vertiefungsstudie festgelegt. Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach
passen ihre Bau- und Nutzungsordnungen bei Bedarf entsprechend den Ergebnissen der
Studie an oder ermdglichen die Umsetzung durch anderweitige Planungsinstrumente

(bspw. Sondernutzungsplane).

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren kommunalen Gesamt-

plan Verkehr den Ergebnissen der Vertiefungsstudie an.

4.3.3 Neue Bahnhofstrasse 9

Heute ist das Gebiet, welches direkt 6stlich an den Bahnhof Killwangen-Spreitenbach an-
grenzt, durch industrielle Nutzungen gepragt. Die beabsichtigte Einfiihrung der «Neuen
Bahnhofstrasse», als funktionale Verldngerung der Landstrasse, schafft die Voraussetzun-
gen dafir, dass in diesem Gebiet ein Quartier mit einem fir den Grenzraum Killwangen-
Spreitenbach ganzlich neuen urbanen Charakter entsteht. Die neue Achse fiihrt als direkte
Verbindung ab der Land-/Zlrcherstrasse zum Bahnhofplatz und damit durch die Areale der
Firmen Walter Mader AG und Rapid Technic AG. Sie gliedert am Schnittpunkt der Land-
/Zircherstrasse die Verkehrsteilnehmer und bildet den Abschluss des «Spreiti Boulevards»

sowie gleichzeitig den Auftakt des Quartiers «Neue Bahnhofstrasse».

Die neue Bahnhofstrasse wurde zusammen mit dem Bahnhof Killwangen-Spreitenbach im
Zusammenspiel mit dem Bahnhofplatz vgl. Kap. 4.3.2 Bahnhofareal) als Schlusselstelle fur

die kiinftige Entwicklung des gesamten Grenzraumes erkannt.
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Die Realisierung dieser Achse erfordert eine umfassende Transformation des Gebietes Ost-

lich des Bahnhofs in Abstimmung mit den Entwicklungsabsichten der Grundeigentimer,
wobei eine etappierte Umsetzung moglich ist:

Abbildung 10 — mdégliche Zustdnde und Entwicklungsrichtungen der Neuen Bahnhofstrasse (hellviolett) (PLANAR, 2021)

andstrasse

Richtung Bahnhof Richtung Limmat

Bahnhofplatz

=2 @h %

Neue Bahnhofstrasse

Abbildung 11 — Schematischer Querschnitt Neue Bahnhofstrasse aus der Testplanung
(Quelle: TP 2019, Ammann Albers GmbH Stadtwerke - bearbeitet PLANAR, 2021)
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Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach treiben die Umsetzung der Neuen Bahn-
hofstrasse mit geeigneten Mitteln voran. Mit der Umsetzung der Neuen Bahnhofstrasse
sollen in dem Gebiet in den Erdgeschossen kiinftig Gewerbenutzungen und entlang der
Neuen Bahnhofstrasse auch publikumsorientierte Dienstleistungsnutzungen angesiedelt
werden. In den oberen Geschossen sind je nach Lage und Ausrichtung Gewerbe-
und/oder Wohnnutzungen denkbar. Die Entwicklung erfolgt unter Federfihrung der Ge-

meinde Killwangen nach den folgenden Grundsatzen:

— Die Umsetzung der Neuen Bahnhofstrasse als direkte Verbindung vom Bahnhofplatz
nach Osten zur Land-/Zurcherstrasse wird gemeinsam mit den betroffenen Grundei-
gentlimern zeitnah in die Wege geleitet.

— Die Neue Bahnhofstrasse ist mit einer strassenbegleitenden Bebauung zu fassen und
als moglichst geradlinige Achse in angemessener Dimension auszubilden.

— Die Strassenraumgestaltungen der Neuen Bahnhof- und der Land-/Zircherstrasse sind
aufeinander abzustimmen.

— Die erforderlichen Anbindungen an die umliegenden Quartiere sind funktional jeder-
zeit zu gewahrleisten und ortsbaulich fir alle Verkehrsteilnehmer sorgfaltig zu entwi-
ckeln.

— Eine Verbindung fir den Rad- und Fussverkehr zum Gebiet Hardli nérdlich der Auto-
bahn wird angestrebt.

— Im gesamten Gebiet entlang der Neuen Bahnhofstrasse ist eine Bebauung mit 6 bis 8
Vollgeschossen vorgesehen; Solitarbauten mit mehr als 8 Geschossen sind moglich,
wenn sie sich gut in das Ortsbild einfligen.

— An der Schnittstelle zur Land-/ZUrcherstrasse ist ein ortsbaulicher Akzent / Landmark
vorzusehen (Sternmarkierung in der Sachplankarte).

— Entlang der Limmattalbahn bzw. der Ziircherstrasse sowie entlang der neuen Bahn-
hofstrasse ist die hochstmdgliche Geschossigkeit (8 Vollgeschosse) anzustreben.

— Alle Gebdudefassaden entlang der Neuen Bahnhofstrasse sind zu dieser hin zu adres-
sieren und der jeweiligen Nutzung entsprechend auszugestalten.

— Ré&umlich relevante, topografische Hohenspriinge sind in den Gebduden aufzuneh-
men.

— Essind Voraussetzungen fir eine hohe und urbane Vernetzungs- und Aussenraum-

qualitat zugunsten der Anwohnenden und Arbeitsnehmenden zu schaffen.

Umsetzung / Realisierung

Die Entwicklung der Neuen Bahnhofstrasse erfolgt abgestimmt auf die Planung zum Bahn-
hofareal bzw. zum Bahnhofplatz (vgl. Kap. 4.3.2 Bahnhofareal). Die Gemeinden steigen zeit-
nah und gemeinsam mit den betroffenen Grundeigentiimern in die weitere Planung zur
Neuen Bahnhofstrasse ein. Die Federfihrung liegt bei der Gemeinde Killwangen. Die Ge-
meinden erarbeiten mit den betroffenen und kooperationsbereiten Grundeigentiimern ein
Entwicklungskonzept. Darin werden die Erkenntnisse aus der Vertiefungsstudie des Bahn-
hofsareal bericksichtigt und die Mdglichkeiten und Potenziale zur Umsetzung der neuen
Bahnhofstrasse sowie die realistischen Zeithorizonte geprift und verifiziert. In jedem Fall

hat die Umsetzung der Bahnhofstrasse abgestimmt auf die Planung des Bahnhofareals zu
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erfolgen. Die Gemeinden nehmen zeitnah Kontakt mit den betroffenen Akteuren auf und
ermoglichen den Planungsstart des Entwicklungskonzepts zu geeignetem Zeitpunkt, na-

mentlich, wenn ein betroffener Grundeigentiimer seine Arealentwicklung angehen will.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen ihre Bau- und Nutzungsordnungen bei
Bedarf entsprechend dem Entwicklungskonzept an oder ermoglichen die Umsetzung durch

anderweitige, geeignete Planungsinstrumente (bspw. Sondernutzungspléane).

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren kommunalen Gesamt-

plan Verkehr den Ergebnissen der Vertiefungsstudie an.

4.3.4 Arbeitsplatzgebiet o

Das Arbeitsplatzgebiet nordlich der Landstrasse ist heute ein Gewerbegebiet mit einem ho-
hen Anteil an Lager- und Logistikbetrieben. Auffallend sind zudem die grossen Parkplatzfla-
chen. Der 6ffentliche Raum ist gepragt von rein funktional ausgestatteten Strassen, welche
teilweise parallel neben der Landstrasse verlaufen. Einzelne Restflachen sind begrint.
Baume kommen im Gebiet nur untergeordnet vor. Das gesamte Gebiet ist in Std-Nord-

Richtung kaum durchlassig.

Das Arbeitsplatzgebiet soll langfristig aufgewertet und transformiert werden. Es soll sich zu
einem vielfaltigen Arbeits- und Produktionsgebiet mit hohem Anteil an arbeitsplatzintensi-
vem Dienstleistungsgewerbe entwickeln. Die Entwicklungsmaoglichkeiten des Gebiets ste-
hen im engen Zusammenhang mit der Umlegung der Industriestrasse, welche heute teil-
weise direkt neben der Landstrasse und parallel zu derselben verlauft (vgl. Kap. 4.4.1 Verle-
gung Industriestrasse). Mit der angestrebten kinftigen Fihrung der Industriestrasse mittig
zwischen der Landstrasse und den Bahngleisen ist es kiinftig moglich, die Baufelder riick-
wartig zu erschliessen und die Adressbildung der Gebaude direkt an die Landstrasse auszu-
richten. Untergeordnete Arealerschliessungen ab der Landstrasse, welche die Adressierung
von publikumsorientierten Nutzungen unterstitzen, sind im Rahmen nachgelagerter Pla-
nungsverfahren zu prifen (vgl. Kap. 4.3.6 Land-/Zircherstrasse). Die Dimension der zwi-
schen der Landstrasse und Industriestrasse bzw. Industriestrasse und Bahnlinie aufge-
spannten Baufelder lassen unterschiedliche Typologien fir verschiedenste Nutzungen zu.
An der Haltestelle Spreitenbach-West der Limmattalbahn soll zudem eine attraktive Platzsi-

tuation entstehen (vgl. Kap. 4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-West).
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Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinde Spreitenbach treibt die Aufwertung und Transformation des Arbeitsplatz-
gebietes mit geeigneten Mitteln voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden

Grundsatzen:

—  Der 6ffentliche Raum wird durch die Fassaden der bebauten Baufelder definiert.

— Mit der Transformation des Arbeitsplatzgebietes ist eine starke Durchgriinung der 6f-
fentlichen und privaten Freiraume umzusetzen.

— Die primare Erschliessung der Bauten hat Uber die Industriestrasse zu erfolgen; unter-
geordnete Arealerschliessungen ab der Landstrasse, welche die Adressierung publi-
kumsorientierter Nutzungen unterstiitzen und die Zuganglichkeit (Verkehrsabwick-
lung) fir Kunden erleichtern, sind in nachgelagerten Verfahren zu prifen und mit ge-
eigneten Planungsinstrumenten zu sichern.

— Im Gebiet wird eine Bebauung mit 5 bis 8 Vollgeschossen vorgesehen; entlang der
Limmattalbahn bzw. der Landstrasse ist die hochstmogliche Geschossigkeit (8 Vollge-
schosse) anzustreben.

— Die Platzflachen der Limmattalbahnhaltestelle Spreitenbach-West sind in die Quar-
tierstruktur einzugliedern und sollen diese pragen.

— Mit unterschiedlichen Geb&dudevolumen in Abhadngigkeit der unterschiedlichen Nut-
zungen soll eine monotone Erscheinung verhindert werden.

—  Essind Voraussetzungen fir eine hohe und urbane Vernetzungsqualitat (Ost-West
und Nord-Siid) sowie Aussenraumgualitat zugunsten der Arbeitnehmenden zu schaf-

fen.

Umsetzung / Realisierung

Die Verlegung der Industriestrasse erfolgt nach den Festlegungen in Kap. 4.4.1 Verlegung

Industriestrasse.

Die Gemeinde Spreitenbach integriert die fir die Vernetzungsqualitdt notwendigen Verbin-
dungen langfristig als aufgewertete Strassenrdume (hohe Attraktivitat fir den Rad- und
Fussverkehr, klimaschutzangepasst und mit 6kologischem Mehrwert fur die Umgebung) im
kommunalen Gesamtplan Verkehr. Die Umsetzung und Gestaltung der Vernetzungsstruktu-
ren Nord-Sud ist mit den Ubergeordneten Querverbindungen (vgl. Kap. 4.4.2 Querverbin-

dungen) abzustimmen.

Die Gemeinde Spreitenbach passt ihre Bau- und Nutzungsordnung insofern an, dass Logis-
tikbetriebe ausgeschlossen sind. Sie gewahrleistet die geforderte Geschossigkeit und stellt
die geforderte starke Durchgrinung (bspw. mittels Vorgabe Grinflachen- oder Griinvolu-

menziffer) sicher (vgl. hierzu Kap. 4.1 Klima und Umwelt).

Die Gemeinde Spreitenbach stellt die erforderlichen Platzflachen zur Aufwertung an der
Haltestelle der Limmattalbahn sicher. Sie bringt diesbezlgliche Anforderungen in den nach-

gelagerten Planungsverfahren ein (vgl. Kap. 4.3.6 Land-/Zlrcherstrasse).
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4.3.5 Landstrasse Sud 9

Das stdlich an die Land-/Ziircherstrasse angrenzende Gebiet befindet sich seit einigen Jah-
ren im Wandel. Mit dem Neubau der Ikea hat der Ort fir den Verkauf an Attraktivitadt einge-
bisst. Die parallel zur Landstrasse verlaufende Giterstrasse ist wenig attraktiv. Im Osten

reichen die Wohnquartiere der Bahnhofstrasse bis an die Landstrasse.

Das Gebiet hat ein hohes Potential fir eine Mischnutzung mit einer Adressierung im Erdge-
schoss an die Land- und in den Obergeschossen an die Bahnhofstrasse. Die neuen Bebau-
ungen nehmen Ricksicht auf den Ubergang zum bestehenden Quartier. Die Besonnung des
Areales auf der larmabgewandten Seite ermoglicht hier ohne weiteres eine attraktive
Wohnnutzung. Die Adressierung der Wohnnutzungen entlang der Bahnhofstrasse weisen
einen mehrheitlich grinen Charakter auf, wahrend die Erdgeschossnutzungen zur Land-

strasse einen urbanen Charakter aufweisen.

Mit einem Platz an der Haltestelle Spreitenbach-West der Limmattalbahn (vgl. Kap. 4.3.7
Haltestelle Spreitenbach-West) bietet sich eine gute Gelegenheit, im Quartier einen sozia-

len Schwerpunkt und Begegnungsort zu errichten (Kiosk, Cafe etc. am Platz).

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinde Spreitenbach treibt die Entwicklung des Wohn- und Arbeitsplatzgebietes
sudlich der Land-/Zircherstrasse mit geeigneten Mitteln voran. Die Entwicklung erfolgt

nach den folgenden Grundsatzen:

— Im Gebiet wird eine Bebauung mit 4 bis 6 Vollgeschossen vorgesehen; entlang der
Limmattalbahn bzw. der Land-/Zircherstrasse ist die hochstmogliche Geschossigkeit
(6 Vollgeschosse) anzustreben.

— Bebauungen haben im Sinne eines sorgféltigen Uberganges Riicksicht auf die beste-
hende Quartierstruktur zu nehmen.

— Die Platzflachen der Limmattalbahnhaltestelle Spreitenbach-West sind in die Quar-
tierstruktur einzugliedern.

— Essind Voraussetzungen fir eine gemischte Nutzungsmaoglichkeit mit erheblichem
Wohnanteil und Gewerbe bzw. Verkauf im Erdgeschoss zu schaffen.

— Die Lateralstrasse zur Landstrasse (GUterstrasse) ist aufzuheben.

— Die primare Erschliessung der Bauten und die Adressierung der Wohnnutzungen hat
Uber die Bahnhofstrasse zu erfolgen.

— Die Anbindung publikumsorientierter Nutzungen mittels untergeordneter Arealer-
schliessungen ab der Landstrasse, welche deren Adressierung unterstiitzen und die
Zuganglichkeit (Verkehrsabwicklung) fir Kunden erleichtern, sind in nachgelagerten
Verfahren zu prifen und mit geeigneten Planungsinstrumenten zu sichern.

—  Essind Voraussetzungen fir eine hohe und urbane Vernetzungs- und Aussenraum-
qualitat zugunsten der Anwohnenden und Arbeitsnehmenden zu schaffen.

— Die rlckseitig zur Landstrasse liegenden Aussenraume der Bauten sind als stark

durchgriinte, halb-6ffentliche Freirdume zu konzipieren.
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Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinde Spreitenbach integriert die fir die Vernetzungsqualitdt notwendigen Verbin-
dungen (Industrie-, Guter-, Rotzenbihlstrasse) langfristig als aufgewertete Strassenraume
(hohe Attraktivitat fir den Rad- und Fussverkehr, klimaschutzangepasst und mit 6kologi-
schem Mehrwert fir die Umgebung) im kommunalen Gesamtplan Verkehr. Die Umsetzung
und Gestaltung der Vernetzungsstrukturen Nord-Sid ist mit den Ubergeordneten Querver-

bindungen (vgl. Kap. 4.4.2 Querverbindungen) abzustimmen.

Die Gemeinde Spreitenbach integriert die Ziele und Festlegungen fiir das Gebiet stdlich der
Landstrasse in ihrer BNO und legt Uber die betroffenen Parzellen eine Gestaltungsplan-
pflicht. Die raumliche und verkehrliche Erreichbarkeit der Limmattalbahnhaltestelle Sprei-
tenbach-West sowie die Ausbildung einer angemessenen Platzsituation im Bereich der Hal-
testelle (vgl. Kap. 4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-West) sind im Gestaltungsplan sicherzu-
stellen. Weiter ist im Gestaltungsplan mit einer geeigneten Bebauungsstruktur sicherzustel-
len, dass das Kaltluftstromungsfeld ausgehend vom Heitersberg nicht beeintrachtigt wird
und der Kaltlufteinwirkbereich im Siedlungsgebiet erhalten bleibt (vgl. Kap. 4.1 Klima und

Umwelt).

Die Gemeinde Spreitenbach bringt ihre Anforderungen zur Verbesserung der stadtebauli-
chen und strassenrdumlichen Verhaltnisse entlang der Landstrasse in den nachgelagerten

Planungsverfahren ein (vgl. Kap. 4.3.6 Land-/Zlrcherstrasse).

4.3.6 Land-/Zircherstrasse

Die Land- bzw. Zircherstrasse hat durch den Bau der Limmattalbahn eine erhebliche Umge-
staltung erfahren. Ihrem Namen entsprechend verlauft sie aber noch immer als gabe es
links und rechts nur weite Wiesen und Felder. Bedingt durch die rtickwartigen Erschliessun-

gen verlauft sie ohne jeden Bezug zum Ort.

Neu soll die Landstrasse zur zentralen Ortsdurchfahrt mit ortsbaulicher Wirkung und Ad-
resse flr die anstossenden Bauten entwickelt werden. Die Lateralstrassen werden im Fall
der GUterstrasse aufgehoben oder im Fall der Industriestrasse langfristig so umgelegt, dass
keine Zasur im Arbeitsplatzgebiet entsteht (vgl. Kap. 4.4.1 Verlegung Industriestrasse).
Strassenbegleitende Grinrdaume, parallel verlaufende, grossziigig angelegte Rad- und Fuss-
verkehrsachsen und eine hohe Aufenthaltsqualitat sind anzustreben. Die Platzstrukturen
entlang der Haltestellen sollen sich als 6ffentliche Raume mit hoher Aufenthaltsqualitat und
grossem ldentifikationspotenzial auszeichnen (vgl. Kap. 4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-
West).
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Landstrasse Siid Arbeitsplatzgebiet

Biiro

— = Arkade
— Gewerbe
= = 8

Brunnenplatz Haltestelle Spreiti West

Wohnen

Laden / Biiro

Abbildung 12 — Schematischer Querschnitt Landstrasse, LTB-Haltestelle Spreiti West aus der Testpla-
nung (Quelle: TP 2019, Ammann Albers GmbH Stadtwerke - bearbeitet PLANAR, 2021)

Festlegungen (behdrdenverbindlicher Genehmigungsinhalt)
Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach streben eine einheitliche Gestaltung (Mate-
rialitat, Bepflanzungen, Mobiliar) der Land-/Zlrcherstrasse als ortsbaulich relevante Achse

an. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundséatzen:

— Die Land-/Zlrcherstrasse (K274) wird als neue zentrale Ortsdurchfahrt entwickelt, die
den Verkehr siedlungsvertraglich abwickelt.

—  Der Strassenraum wird von Fassade zu Fassade verstanden und entwickelt. Die mass-
gebenden Raumkanten sind zu definieren und sicherzustellen.

— Die Gebaude angrenzend an Platzstrukturen reagieren baulich und durch publikums-
orientierte Nutzungen im Erdgeschoss auf die besondere Situation.

— Die Adressierung der angrenzenden Bauten hat zum Strassenraum in der Funktion ei-
nes urban gepragten, 6ffentlichen Freiraumes zu erfolgen.

— Fassaden und Nutzungen sind zur Strasse hin orientiert zu gestalten, sofern sie auf
demselben Niveau liegen.

—  Der Strassenraum ist mit vielen, mittel- bis grosskronigen Baumen zwecks der Durch-
griinung und Beschattung des Strassenraumes zu strukturieren.

— Essind Voraussetzungen fir eine hohe und urbane Vernetzungs- und Aufenthaltsqua-
litdt zu schaffen.

—  Platzstrukturen, die an die Haltestelle der Limmattalbahn angrenzen sind mit Bezug

zu dieser und mit addquater Proportion zu dimensionieren.

Umsetzung / Realisierung

Im Rahmen von Entwicklungen entlang der Land-/Ziircherstrasse begiinstigen die Gemein-

den Killwangen und Spreitenbach die Entstehung des angestrebten Strassenraumes.

Dazu verfolgen sie die in diesem Sachplan aufgezeigte Zielsetzung, die Land-/Zlrcherstrasse
besser in die zuklnftige Siedlungsstruktur zu integrieren, konsequent weiter und treiben
die Entwicklung im Rahmen geeigneter Planungsverfahren gemeinsam mit dem Kanton vo-

ran.
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Als geeignetes Planungsinstrument flr die weitere Auseinandersetzung mit der Land-
strasse, ihrem Strassenraum und den angrenzenden Grundstlicken, waren beispielsweise
eine Art stadtebauliche Konzeption oder eine «Vorstudie Ortsdurchfahrt» denkbar. In einer
solchen konzeptionellen Vorarbeit gewonnene Erkenntnisse kénnen sodann in einem Rah-
mengestaltungsplan oder anderweitigen teilortlichen Sondernutzungsplanungen grundei-
gentlimerverbindlich festgesetzt werden. Damit bestehen Planungsinstrumente, in denen
die stufengerechte Prufung, Sicherung und Umsetzung von Baulinien zur Definition von
Raumkanten fiir die Abstimmung Stadtebau — Strassenraum (e.g. kantonaler Uberbauungs-
plan Landstrasse K274), Anforderungen an Nutzungen und deren Adressierung, unter-ge-
ordnete Erschliessungen an Areale mit publikumsorientierten Nutzungen, Platzstrukturen
entlang der Haltestellen der Limmattalbahn (vgl. Kap. 4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-West)

usw., erfolgen kann.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren kommunalen Gesamt-
plan Verkehr insofern an, dass Lateralstrassen zur Land-/Zircherstrasse aufgehoben (G-
terstrasse) oder umgelegt (Industriestrasse) werden kénnen (siehe auch Kap. 4.4.1 Verle-

gung Industriestrasse).

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen die betroffenen kommunalen Er-
schliessungspléne an die neuen Funktionen der Land-/Zurcherstrasse, Industriestrasse und

Bahnhofstrasse an (vgl. Planungsbericht geméss RPV Art. 47, Kapitel 3).

4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-West

Die Haltestelle Spreitenbach-West der Limmattalbahn wurde nach dem Gestaltungskonzept
der Limmattalbahn AG realisiert und ist heute funktional gepragt. Im Bereich der Haltestelle
sollen kiinftig beidseits der Landstrasse qualitdtsvolle, identitatsstiftende, rdumlich durch
Hochbauten gefasste Platzstrukturen entstehen. Diese sind als 6ffentliche Frei- und Begeg-

nungsrdaume mit hoher Aufenthaltsqualitdt und Identifikationspotenzial umzusetzen.
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Abbildung 13 — Grobvariantenstudium zur Platzstruktur und deren Auswirkungen auf die Teilgebiete (PLANAR, 2021)

PLANAR

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinde Spreitenbach treibt die Umsetzung der Platzstrukturen an der Haltestelle

Spreitenbach-West voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsatzen:

Platzstrukturen, die an die Haltestelle der Limmattalbahn angrenzen sind mit Bezug

zu dieser und mit addquater Proportion zu dimensionieren und in die Quartiere zu in-

Der Platzraum wird von Fassade zu Fassade verstanden und entwickelt. Die massge-

benden Raumkanten sind zu definieren und sicherzustellen.

Die Gebaude angrenzend an Platzstrukturen reagieren baulich und durch publikums-
orientierte Nutzungen im Erdgeschoss auf die besondere Situation.

Die Platzflachen sind mit vielen, mittel- bis grosskronigen Baumen zwecks der Durch-

griinung und Beschattung des offentlichen Freiraums zu strukturieren.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinde Spreitenbach integriert die Ziele und Festlegungen hinsichtlich der ange-

strebten Platzstrukturen in ihrer BNO. Sie bringt die Anforderungen an die Umsetzung ent-

lang der Haltestellen und die Anforderungen an die angrenzenden Nutzungen (insbeson-

dere Erdgeschossnutzungen) in den nachgelagerten Planungsverfahren ein und stellt diese

in geeigneten Planungsinstrumenten sicher (vgl. Kap. 4.3.6 Land-/Zurcherstrasse). Sie klart

das Zusammenwirken des bestehenden Gestaltungskonzepts der Limmattalbahn mit den

Veranderungen der angrenzenden Siedlungs- und Freiraumstrukturen.
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4.4 Erschliessung und Mobilitat

Das gesamte Gebiet ist sowohl mit dem MIV als auch mit dem OV sehr gut erschlossen. Mit

der Limmattalbahn wird ab Herbst 2022 der OV noch einmal massiv aufgewertet.

Mit der Limmattalbahn wird zudem die Landstrasse eine wichtige Erschliessungsfunktion
Ubernehmen, die sie heute noch nicht wahrnimmt (siehe dazu auch Kap. 4.3.6 Land-/Zr-

cherstrasse). Dadurch verandern sich auch die Bedeutungen und Funktionen der lateral zur

Landstrasse geflhrten Strassen.

Hardli

3 Umweltarena

Abbildung 14 — Strassennetz, Querverbindungen und Limmattalbahnhaltestellen (PLANAR, 2021)

4.4.1 Verlegung Industriestrasse

Die Industriestrasse bleibt die primére Erschliessungsachse der Baufelder des Arbeitsplatz-
gebiets. In der langfristigen Entwicklung soll sie entsprechend den zukiinftigen Anforderun-
gen von Gemeinden und Grundeigentiimern verlegt werden. Im Sinne der Gebietsentwick-
lung liegt die optimale Flihrung zur Erschliessung und Strukturierung der Baufelder mittig
im Arbeitsplatzgebiet zwischen Landstrasse und Bahnlinie. Diese Umlegungsvariante wird
langfristig als Ziel angestrebt. Als temporare Varianten werden die Fihrung entlang der
Bahnlinie, bzw. der geplanten Velovorzugsroute und in diesem Zusammenhang auch mogli-
che Zwischenzusténde geprift. Die jeweiligen Schnittstellen mit den Querverbindungen
werden so weit als moglich als Orientierungspunkte hervorgehoben (vgl. Kap. 4.3.2 Quer-

verbindungen).
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Die Muslistrasse wird im KGV der Gemeinde Spreitenbach als geplante Sammelstrasse ent-
lang dem Gleisfeld weitergeftihrt. Wenn die Industriestrasse noch nicht verlegt wurde,
fahrt sie in die Bodenackerstrasse. Wenn die Industriestrasse bereits verlegt wurde, fihrt

sie in die Industriestrasse.

R

Abbildung 15 — méglicher Verlauf und Etappen mit unterschiedlichen Zeithorizonten und beteiligten Akteuren (PLANAR, 2024)
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Festlegungen (beh6rdenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach treiben die Entwicklung und insbesondere
die Verlegung der Industriestrasse mit geeigneten Mitteln voran. Die Federfihrung liegt
bei der Gemeinde Spreitenbach. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsat-

zen:

— Die Industriestrasse ist als Lateralstrasse zur Landstrasse aufzuheben bzw. umzule-
gen. Der Verlauf der Industriestrasse ist zeitlich differenziert zu betrachten. Langfris-
tig ist eine neue, rickwartige Fihrung im Quartier anzustreben.

—  Der zukinftige Verlauf der Industriestrasse ist auf die anstehenden Entwicklungen im
Planungsgebiet abzustimmen und in Varianten zu vertiefen und etappiert umzuset-
zen. Dabei ist auf die bestehende Bebauung und auf die zuklinftige Bebaubarkeit der
Grundstlcke Ricksicht zu nehmen.

— Die Industriestrasse dient der funktionalen Erschliessung (Anlieferung und Werkver-
kehr) des Arbeitsplatzgebietes.

— Essind Voraussetzungen fir eine hohe Aufenthaltsqualitat fir die Arbeitnehmenden
zu schaffen. Mindestens einseitig sollen Parkplatze mit Bepflanzungen angeordnet

werden.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren kommunalen Gesamt-
plan Verkehr so an, dass die Lateralstrassen zur Land-/Zircherstrasse aufgehoben werden.
Die Umsetzung ist mit Pflicht zur Sondernutzungsplanung (Rahmengestaltungsplan, Er-

schliessungsplan) denkbar.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach prifen die Umsetzung der Weiterfiihrung der
Industriestrasse bei grosseren baulichen und funktionalen Verdnderungen. Die Umsetzung

der Verlegung kann in Etappen erfolgen.

Die Gemeinden ermoglichen bei der Realisierung der Weiterfihrung die funktionale Er-
schliessung des Arbeitsplatzgebietes zusammen mit einer sorgfaltigen Gestaltung des Stras-

senraumes.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach nehmen mogliche Syntheseplanungen durch
Uberlagerungen oder Schnittstellen mit den Querverbindungen wahr (vgl. Kap. 4.4.2 Quer-

verbindungen).
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4.4.2 Querverbindungen

Die Verbindungen quer zum Limmattal sind heute nur bruchstickhaft und vorwiegend siid-
lich der Landstrasse vorhanden. Insbesondere fehlen Verbindungen Siid-Nord, welche von
der Bahnhofstrasse tber die Landstrasse hinweg nach Norden fiihren. Mit den neu vorgese-
henen Nutzungen im Gebiet, werden diese Achsen quer zum Tal wichtiger. Die Vernetzung
im Grenzraum ist daher insbesondere fiir den Rad- und Fussverkehr mit quer zu den ausge-
pragten Langsachsen verlaufenden Verbindungen sicherzustellen. Die Querverbindungen
verbinden soziale, rdumliche oder funktional wichtige Orte in einer fir den Fuss- und Velo-

verkehr ausgelegten Art und Weise.

Abbildung 16 — Querverbindungen schaffen (Quelle: TP 2019, Yellow Z urbanism architecture AG)

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach treiben die Entwicklung der Querverbindun-
gen mit geeigneten Mitteln voran. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden Grundsat-

zen:

— Die Querverbindungen werden auf der ganzen Lange im Sinne von identitatsbilden-
den Routen mit eigenen Charakteristika und guter Auffindbarkeit ausgearbeitet und
umgesetzt; jede Verbindung soll in ihrer gesamten Lange einen eigenen Charakter
aufweisen.

— Die Querverbindungen werden in der Gesamtplanung den Langsverbindungen Land-
ZUrcherstrasse, Bahnhofstrasse und Industriestrasse raumlich und ortsbaulich unter-
geordnet.

— Die Gemeinden streben eine Verbindung fir den Rad- und Fussverkehr aus dem Ge-
biet in das Hardli an.

— Die Umsetzung der Querverbindungen soll unter Beriicksichtigung der Barrierefrei-
heit geplant werden.
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Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach legen den definitiven Verlauf der Querverbin-

dungen zwischen den im Sachplan definierten Orten fest.

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach passen jeweils ihren kommunalen Gesamt-
plan Verkehr entsprechend insofern an, dass die Querverbindungen gesichert und die Ver-
bindung in das Hardli zu vertiefen ist. Sie integrieren den Eingriff zudem in die langfristige

Finanzplanung.

Langfristig sind die Querverbindungen als aufgewertete Strassenrdume (hohe Attraktivitat
far den Rad- und Fussverkehr, klimaschutzangepasst und mit 6kologischem Mehrwert fiir
die Umgebung) in die kommunalen Gesamtplane Verkehr Killwangen und Spreitenbach zu
integrieren (vgl. Kap. 4.1 Klima und Umwelt). Zudem unterstltzen sie in ihren KGVs inhalt-
lich das Vorantreiben von Entwicklungen Uber grobe Gestaltungsplanpflichten (zum Beispiel

Rahmengestaltungsplane).

Sie prufen die Umsetzung der Querverbindung bei baulichen und funktionalen Veranderun-
gen im Verlaufsbereich. Einzelne Etappen in der Umsetzung der Quartverbindungen sind

massgebend fir die jeweilige Gesamtbetrachtung.

4.5 Nutzung

Im gesamten Grenzgebiet wird heute fast ausschliesslich gearbeitet. Wenige Ausnahmen
westlich der Land- und der Zircherstrasse bestatigen die Regel. Im Grundsatz soll das so

bleiben, die Art der Arbeitsplatznutzungen soll sich jedoch wandeln.

Im Grundsatz ist eine Nutzungsvielfalt mit einer attraktiven Bandbreite bei der Miete pro
Nutzflache im strassenseitigen Vollgeschoss anzuvisieren. Nicht nur ein vielfaltiges, sondern
auch ein breites Wohnraumangebot betreffend Wohnungsgréssen, Wohnungstypen und
Eigentum ist anzustreben. Es gilt, wahrend dem Prozess die sozialen Infrastrukturen in ge-

eigneter Form zu beachten.

Das Gebiet Bahnhof Nord wird zum intensiven Arbeitsplatzgebiet entwickelt. Im Arbeits-
platzgebiet finden ausschliesslich Dienstleistung und Produktion statt. Im Bahnhofsgebiet
werden vorwiegend arbeitsplatzintensive Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen ange-
strebt, wobei die Wohnnutzung in den oberen Geschossen moglich ist. Das Gebiet Land-
strasse Sud wird als Mischquartier mit erheblichem Wohnanteil entwickelt. In den Erdge-
schossen entlang der Land-/Zircherstrasse sind Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen
beidseitig weiterhin angebracht. Insbesondere bei Platzstrukturen werden publikumszu-

gangliche Nutzungen angestrebt.
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publikumszugangliche Nutzungen angestrebt
Mischnutzung; mehrheitliches Wohnen
Gewerbe / Wohnen ab 1. OG méglich

Gewerbe, Produktion, Industrie

Gebaude offentlicher Anlagen

Abbildung 17 — Nutzungsverteilung anhand Bebauungsstruktur der Testplanung (PLANAR, 2021)

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)
Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach streben eine einheitliche Entwicklung der
Nutzungsmoglichkeiten und -verteilung an. Die Entwicklung erfolgt nach den folgenden

Grundsatzen:

— Das Wohnen ist beidseits der Neuen Bahnhofstrasse in den Obergeschossen zu er-
moglichen.

— Die Koten der Erdgeschosse haben sich an den angrenzenden 6ffentlichen Rdumen zu
orientieren.

— Die Erdgeschosse an Platzstrukturen, insbesondere im Bereich der Haltestellen der
Limmattalbahn, werden baulich fir Gewerbenutzung vorgeschrieben (Geschosshéhe
>4.00 m im Licht).

— Im Mischquartier Landstrasse Stud wird mehrheitliches Wohnen angestrebt.

Umsetzung / Realisierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach harmonisieren ihre jeweiligen Zonenvorschrif-

ten der Bau- und Nutzungsordnungen fir die entsprechende Umsetzung aller Teilgebiete.
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5 Ubersicht und Koordination

Festlegungen (behordenverbindlicher Genehmigungsinhalt)

Nach Genehmigung des vorliegenden Sachplanes treffen sich die Bauverwaltungen sowie

die jeweiligen Ressortleiter Raumplanung / Hoch und Tiefbau / Finanzen der Gemeinden

Killwangen und Spreitenbach zur Koordination der beabsichtigten Umsetzung der gesetzten

Massnahmen. Die Abstimmung erfolgt jeweils im Frihling und mindestens einmal pro Jahr.

Wenn Schlisselgebiete und -projekte behandelt werden, ziehen die Gemeinden nach eige-

nem Ermessen und in Absprache zwischen den Bauverwaltungen zusatzlich notwendige Ak-

teure bei. Zur Abstimmung sind der Sachplantext, die Sachplankarte und der dazugehorige

Planungsbericht zu bericksichtigen.

Fur die untenstehende Tabelle gelten folgende Zeithorizonte:

—  kurzfristig

= bis 5 Jahre

— mittelfristig = bis 15 Jahre

— langfristig

=ab 15 Jahren

Gebiet / Massnahme Zustandigkeit Weitere Beteiligte Zeit- Abstimmung
(F = Federfiihrung) horizont erforderlich
4.1 Klima und Umwelt
Killwangen + kurz- bis
Anpassung BNO Spreitenbach ) mittelfristig 45
Massnahmen in Planungs- und Varianzverfahren K|IIw§ngen + Grundeigentiimer kurzfristig -
einfordern Spreitenbach
Massnahmen in Bau- und Planungsvorhaben der Killwangen + -
offentlichen Hand umsetzen Spreitenbach ) kurzfristig  4.3.5/4.4.2
Reduktion Treibhausgasemissionen K|IIw§ngen ’ Grundeigentimer kurzfristig -
Spreitenbach
4.3.1 Bahnhof Nord
) mittel- bis
Anpassung BNO Killwangen - langfristig 4.1/45
Klarung Anschluss Verbindung Wirenlos an Killwangen (F) + . e
Bahnhofplatz Spreitenbach Wirenlos (ev.) kurzfristig  4.3.2/4.3.3
Integration Ergebnisse in KGV Killwangen + - mittel-bis -, 55 /433
€ & Spreitenbach langfristig o o
4.3.2 Bahnhofareal
Vertiefungsstudie Bahnhof Klllwgngen (F)+ >BB, Ve-rkehr's'betrlebe, kurzfristig  4.3.1/4.3.3
Spreitenbach Grundeigentimer
Umsetzung Ergebnisse in geeigneten Planungsin- . SBB, Verkehrsbetriebe, kurz- bis
strumenten (BNO, SNP, GP etc.) Killwangen Grundeigentimer mittelfristig 4317433
. o Killwangen + mittel- bis  4.1/43.1/
E -
Integration Ergebnisse in KGV Spreitenbach langfristig  4.3.3
4.3.3 Neue Bahnhofstrasse
) . Killwangen (F) + ) . -
Vertiefungsstudie Neue Bahnhofstrasse Grundeigentimer kurzfristig  4.3.1/4.3.2

Spreitenbach
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Umsetzung Ergebnisse in geeigneten Planungsin- . SBB, Verkehrsbetriebe, kurz- bis
strumenten (BNO, SNP, GP etc.) Killwangen Grundeigentimer mittelfristig 4217432
) o Killwangen + mittel- bis  4.1/4.3.1/
Integration Ergebnisse in KGV Spreitenbach - langfristia ~ 4.3.2
4.3.4 Arbeitsplatzgebiet
Verlegung Industriestrasse gemadss 4.4.1 Spreitenbach Grundeigentimer langfristig  4.4.1
Integration der fur Vernetzungsqualitdt notwen- ) mittel- bis
digen Verbindungen in KGV Spreitenbach ) langfristig 44.2/4.1
Anpassung BNO Spreitenbach - kurz-bis 1 1437 /45
P g P mittelfristig e '
Einbringen Anforderungen in nachgelagerte Pla- Spreitenbach Kanton Aargau kurzfristig 435/436/
nungsverfahren 43.7
4.3.5 Landstrasse Stid
Integration der fiir Vernetzungsqualitat notwen- ) mittel- bis
digen Verbindungen in KGV Spreitenbach langfristig 442/4.1
Anpassung BNO (GP-Pflicht) Spreitenbach - kurz-bis 4 1 437/45
P & P mittelfristig o '
Einbringen Anf in nachgel Pla- ittel- bis ~ 4.3.4/4.3.
inbringen Anforderungen in nachgelagerte Pla Spreitenbach Kanton Aargau mltte- b‘IS 3.4/43.6/
nungsverfahren langfristig  4.3.7
4.3.6 Land-/Zlrcherstrasse
) o Killwangen + kurz- bis 434/435/
Vorstudie Ortsdurchfahrt (0.A.) mit Kanton Spreitenbach (F) Kanton Aargau mittelfristig 4.3.7 /4.4.1
) Killwangen + mittel- bis  4.3.4/4.3.5/
Aufhebung Lateralstrassen inkl. Anpassung KGV Spreitenbach - langfristie  4.3.7/4.4.1
4.3.7 Haltestelle Spreitenbach-West
kurz- bis 41/434/
Anpassung BNO (Sicherstellung Platzflachen) Spreitenbach - . ~ . 435/436/
mittelfristig
4.5
Einbringen Anforderungen in nachgelagerte Pla- Spreitenbach Kanton Aargau m|tte|'— p|s 435
nungsverfahren langfristig
4.4.1 Verlegung Industriestrasse
Killwangen + mittel- bis
Anpassung KGV Spreitenbach (F) ) langfristig 41/434
Prifung Weiterfiihrung Industriestrasse bei bau-  Killwangen + ) . mittel- bis
lichen und funktionalen Verdanderungen Spreitenbach (F) Grundeigentimer langfristig 434
Klarung Schnittstellen mit Querverbindungen Spreitenbach - kurzfristig ~ 4.4.2
4.4.2 Querverbindungen
. Killwangen + -
Festlegung Verlauf Querverbindungen Spreitenbach - kurzfristig -
) ) . Killwangen + mittel- bis
Sicherstellung in KGV und Investitionsplanung Spreitenbach - langfristig 4.1/45
Prifung Umsetzung Querverbindungen bei bauli- Killwangen + ) kurz- bis 41/45
chen und funktionalen Veranderungen Spreitenbach langfristig ’ '
4.5 Nutzung
Anpassung BNO (Harmonisierung Zonenvor- Killwangen + i kurz- bis 41/42/43/
schriften) Spreitenbach mittelfristig 4.4
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6 Finanzierung

Die Gemeinden Killwangen und Spreitenbach sind in der Verantwortung, auf Basis des vor-
liegenden Sachplanes jeweils selbststdandig Schritte zur Finanzierung der von ihnen be-

troffenen Unterfangen einzuleiten.

Bei gemeinsamen Vorhaben sprechen sich die Gemeinden betreffend jeweilige Budgetie-

rung ab.
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