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Zonen Bestand Auswirkungen LTB Anpassungen LTB Integration neues Bahnhofsquartier
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DIFFERENZIERUNG NUTZUNGSBANDER
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HALTESTELLE ALS NEUES STADTDEGK
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LIMMATTALBAHN ZIEHT NEUE ATTRAKTIVE NUTZUNGEN AN

A Industrie, Gewerbe 90‘000m? (2G)
182000m? (4G)

Arbeitsplatzintensives Gewerbe 81‘000m?
A Dienstleistungen

ntensiv Teilweise Wohnen im OG

Zentrumsnutzungen 50‘000m?
Z Publikumsorientiert
Dienstleistungen -
Wohnen im OG "
W Wohnen (EG und OG) 16‘000m?

Grosses Entwicklungspotential beidseits der Bahn: Vom Haltestellenambiente zum besonderen Bahnhofsquartier

Stadtebauliche Integration durch neue Mischnutzungen entlang dem Spreiti-Boulevard und neue zentrale Nutzungen am Bahnhof
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NTIALE FUR EINE NEUE STADTLANDSCHAFT
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KILLWANGRNSRREIIENBACH SR8

********************************************************* Kilwangen Spreitenbach 2025 ung/Kreuzung Industrie-und Landstrasse flhrung Spreiti Boulevard bei Rampe, Briicke Uber die Bahn, An- Killwangen Spreitenbach 20XX Erschliessung Klimaanpassung - jeden moglichen Effekt nutzen!
» Ausbauetappe beidseits der Landstrasse gemass Ausschrei- ¢ Nutzung des LTB-Damms als Strassenhaus schluss ans Hardli * Leitbild fur l[&ngerfristige Transformation e Industriestrasse entlang der Bahn mit Wendehammer * Dachflachen der Hallen bieten 45’000 gm Flache fur Photovol-
.. bung (Verfligbarkeit), Haltestelle Spreitenbach West wird baulich » Weitgehende Orientierung an bestehenden Grundstlickszu- ¢ Veloschnellroute entlang der Bahn bis zum Bahnhof taik/Solarthermie in Kombination mit extensiver Begriinung
< ﬁ':\ gefasst, Entstehung eines Platzes mit publikumsorientierten Nut- Erschliessung Killwangen Spreitenbach 2030 schnitten fUr schrittweise Entwicklung e Fertigstellung Landschaftsroute Buechbuel-Limmat ¢ Intensive Durchgriinung der Wohnhofe und zwischen Baukdrpern
= zungen, Quartierstreffpunkt * Nordverlegung der Industriestrasse bis Rampe * Entwicklung Bahnhof Nord, Anschluss an Wirenlos und Limma- e Rahmenplan gibt Baufelder und Freiraumstrukturen vor insbesondere im «Feld» und entlang querender Freiraumrouten
* Bahnhofsareal: Verdichtung zunachst sldlich der Bahn, Entste- ®Veloschnellroute entlang Bahn bis Rampe dann entlang neuem tufer, Stadtebaulicher Akzent: Killwangen Turm e Stérkung und Differenzierung von Teilidentitaten Hardli bringen Frischluftschneisen, Verschattung und Partikelfilterung
hung unterschiedlicher Platze Strassenviadukt bis Bahnhof *Ergdnzende Volumen und Platzgestaltung sudlich des Spreiti- « Vorstufe eines Handbuchs der Entwicklung im Grenzraum Kill- Entwicklungspotential Hardli mit Limmatbezug (10 min zu Fuss durch Vegetation
* Griin- und Erholungsraum beim Richtungswechsel der Bebau- ¢ Entstehung Landschaftsroute Buechbuel-Limmat (2030): Unter- boulevard entlang Landschaftsroute wangen Spreitenbach zum Bahnhof Killwangen dank neuer Erschliessung) * Entsiegelung der Bodenflachen schafft in Kombination mit Re-

tenzionsflachen und Vegetation Verdunstungskihle und Steige-
rung der Biodiversitat
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